Hector GUIMARD et les entrées des stationsdu Métro de Paris

Par André MIGNARD
Responsable de lamisson historique Guimard au sein de laRATP.

Les entrées Guimard des stations du métro, chefs-d'ocauvre de I'Art Nouveau sont atout jamais liées
alalégende de Paris. Désormais classées monuments historiques, €les sont mondidement connues
et dles connaissent un I égitime regain dintérét.

D'interprétations erronées en reprises successives non vérifiées, on avait fini par travedtir I’ histoire de
I’ origine de ces créations de Guimard. Pour le centenaire de la naissance du métro en I'an 2000, la
RATP adonc voulu, parallélement a une restauration compl éte des 88 ouvrages subsistants,
promouvoir une recherche historique complete sur le sUjet.

Nous vous proposons de découvrir les grandes lignes de ce travail, fruit du recoupement des
dossiers exhumés des archives de laRATP (qu'on imaginait atort détruits) avec les rapports dela
Commission du métropolitain (émanation du Consell Municipd delaVille de Paris).

Higoriquedu projet :

A lasLite de moult péripéties et conflits avec I'Etat, la Ville de Paris inaugure le 19 juillet 1900 son
chemin de fer dintéré municipa baptise " métropolitain”. Rappeons quil est le fruit de lavolonté
de son Consail Municipd, que la Ville le finance totd ement et que Fulgence Bienvenle, un ingénieur
de ses sarvices, en congoit et dirige toute I'infrastructure.

En 1898, uneloi ratifie le tracé des lignes que le Consell Municipa projette, mais ce n'est qu'en avril
1899 que ce dernier définit les dimensions et I'emplacement des bouches de métro sur lavoie
publique. Il impose également, sans en préciser I'agpect, les caractéristiques genérales de ces entrées
: trois gares, des édicules fermés et, exceptionnelement, une balustrade sur des emplacements
ressentis comme esthétiquement sensibles.

Les comptes-rendus des débats se font I’ écho damples discussions et controverses sur I'utilité ou
non de protéger de la pluie le voyageur descendant dans le métro. Cette problématique qui hous
parait aujourd hui S bande, plonge les conselllers municipaux dans un abime de perplexité.
Paraldlement, en 1897, la concession de |’ exploitation du métro, moyennant redevance, échoit a une
compagnie privée. La Compagnie du métropolitain de Paris (CMP) et libre d'agir comme elele
souhaite, tout en se devant de respecter des obligations définies par le Consall Municipa, entre
autres la forme des entrées de métro. Il incombe donc ala CMP de choisir un architecte, de
proposer ses projets au Consell Municipa pour validation, puis d'en assurer la construction a ses
fras

Commeil sedoit pour des rédisations auss visibles, la CMP se couvre en organisant un concours,
clos en ao(t 1899. Nous savons aujourd'hui quil y eut 21 projets. Le Préfet dela Seine refuse
successiverment, fin décembre 1899 deux propositions d'architectes de renom présentés
officidlement par la CMP. Sans doute est-il influence par une collusion de divers consallers
municipalx non identifiés et de membres de son adminigtration.

Quinzejours plus tard, soit le 12 janvier 1900, Guimard est engagé par laCMP au vu de ses
dessins.

Malgré une note interne retrouvée dans les archives de laRATP, qui précise aladirection de la
CMP que sauls les dessins de Guimard sauraient étre agréés par le Consall Municipd, bien des
zones dombre persstent dans le choix find dHector GUIMARD.
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Lesdifférentsmodéles:

Pour les entrées du métro du premier troncon ouvert en 1900, Guimard a congu et supervisé :

- 3 gares qui Sapparentent a de vastes pavillons, auss imposants qu'exubérants, dont les toitures
superposees les feront surnommer par les Parisens " pagode™ ou "pavillon chinois®.
(Les deux pavillons de la place de |'Etoile seront démontés en 1926, le dernier, place de la Badtille
subsistera jusqu'en 1962),

- 9 édicules fermés, afond arrondi (dont il ne reste qu’ un),

- 2 édicules fermés, afond carré (aujourd’ hui tous disparus),

- 2 édicules prototypes a claire-voie, un afond arrondi, un afond carré (subsi stants tous deux),

- 13 entourages a écussons,

- 2 entourages a cartouches.

On condtate que les consaillers municipaux assouplissent dés I origine larégle quils séaent imposée
de ne déployer mgjoritairement que des édicules. Dés octobre 1902, avec I’ ouverture delaligne 2
du métro, puis des suivantes, ils se renient totalement et n"agréent I ingdlation sur lavoie publique
que des entourages Guimard a écussons et a cartouches.

A partir du 2°™ trimestre de I'année 1902, le divorce nait entre la CMP et son architecte. Un corflit,
uniquement d'ordre financier, e non, comme trop souvent quaifié atort desthétique, sereglea

l'amiablele 1% mai 1903.

Moyennant un dédommagement conséquent, Guimard abandonne la plus grande partie de ses droits
de propriété artistique sur ses modeles. La CMP peut asaguise ingtdler les entourages de modée
Guimard agréés en 1900 par le Consail Municipd : dlelefait jusgquen 1914,

Apres lapremiére guerre mondide, les golts changent et d'autres types d'entourages sont validés par
le Consall Municipd de Paris.

Lamodularité desfontesd'Hector Guimard :

Nous ne contestons plus aujourdhui ces créations artistiques de I'architecte qui, sans se départir
d'une structure unitaire et arborescente, fusionne intrinsequement le décor et la structure.

Pourtant ce n'est certainement pas pour leurs grandes vaeurs décoratives qu'elles eurent ce succes,
mais plus certainement pour leur rationdisation. La standardisation permit de déployer un unique
modee al'infini tout en permettant de sadapter subtilement a chaque configuration d'acces.

La CMP, soucieuse des dividendes versés a ses actionnaires, gppréciales économies rédisées a
l'ingtalation et lafacilité avec laquedlle dle pouvait assurer la maintenance des baustrades. Supréme
avantage, conséquence de la rupture avec Guimard, dle confiait ces travaux a ses propres
techniciens au moindre co(tt, en saffranchissant des exigences et des honoraires de I'architecte.
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Ledéclin et la sauvegarde del'cauvre de Guimard :

A partir de 1908, jusgu'en 1974, mgoritairement pour des raisons de modifications dinfrastructures,
des entrées Guimard vont étre déposées une aune. Il n'y ajamais eu, a proprement parler, de
campagne organisée dans ce sens. Durant les deux décennies 1930 et 1960, des grands travaux de
modifications d’ urbanisme réalisés a Paris ont plus nui a ces ouvrages que lors des autres périodes.
Ces digparitions ne sont pas le fait d'une volonté ddibérée, méme s le style Art Nouveau éait
qudifié de passdige.

Le 29 mai 1978, pour couper court a toute velléité de rajeunissement esthétique du mobilier urbain,
latotalité des ouvrages subs stants est inscrite sur I'Inventaire Supplémentaire des Monuments
Higtoriques.

Sur 167 ouvrages Guimard dénombreés, 79 ont disparu.

S Guimard n'a supervise le déploiement de ses créations que sur le premier trongon du métro, les
Parisiens ont pu croiser au cours du 20°™ siécle ces canddabres éranges et ces entourages aux
motifs tortueux sur 107 stations du métro.

Aujourdhui, sur les chemins de 66 stations du métro, nous pouvons encore observer 3 dicules
différents et 85 entourages.

André MIGNARD
Responsable de lamisson historique Guimard au sein de laRATP.

Lelecteur qui souhaite connaitre beaucoup plus de détails et invité alire "Le Métropolitain
d'Hector GUIMARD" aux éditions SOMOGY..

On retrouve dans cet ouvrage de référence, la genése et I'historique des projets, larelation
tumultueuse entre I'architecte et la CMP, des dessins, des photos d'époque, les techniques
mises en oanvre, les protections et les restaurations.
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