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DEPARTEMENTS DE LA MARNE, DE LA HAUTE-MARNE,
DE LA MEUSE, DE LA HAUTE-SAONE ET DE LA COTE-D’OR

CANAL DE LA MARNE A LA SAONE

Réglement particulier pour l'exécution du décret du 6 février 1932

Les Préfets des départements de la Mar-
ne, de la Haute-Marne, de la Meuse, de la
Haute-Saéne et de la Cote-d’Or;

Vu les arrétés des 20, 21, 22 et 23 aont
1923 portant réglements particuliers de

olice pour le canal de la Marne & la

aone dans les départements de la Marne,
H%ute-Marne, Meuse, Haute-Saone et Cote-
d’Or;

Vu le décret du 6 février 1932 portant
réglement général de police des voies de
navigation intérieure, notamment P’article
premier;

Vu les propositions de Pingénieur en
chef du service de ]a navigation du canal
de la Marne & la Sadne 3 Chaumont;

Vu la décision ministérielle du 28 aont
1933;

Arrétent :
ARTICLE PREMIER

La police et Pusage du canal de 1a Mar-
ne a la Saéne et de ses dépendances sont
regis par les dispositions du décret du 6
février 1932 et par. celles du présent re-
glement particulier.,

ARTICLE 2

Dimensions des bateaux, trains de bois

ou radeaux (Art. 4 dqu décret). — Aucun
batqau, train de bois ou radeau ne doit
exceéder les dimensions suivantes :

ser dans les biefs une vitesse minima de
deux kiloméires a Fheure.
ARTICLE 4

Vitesse de marche des baieaur a pro-
pulsion mécanique (Art. 10 du décret). —
La vitesse de marche des bateaux a va-
peur et assimilés ne devra pas dépasser
en section courante du canal six kilomeé-
tres a 'heure pendant le jour et 4 km. 200
pendant la nuit. Cette vitesse devra étre
réduite 4 2 km. a P’heure 4 la rencontre
des convois et des bateaux, ainsi qu’au
passage des ponts fixes el mobiles, des
parties étroites ou trés sinueuses et des
chantiers de travaux réduisant la largeur
normale. Les bateaux automoteurs ‘pas-
sant devant un bateau amarré doivent
prendre foutes les mesures nécessaires
pour ne pas le déranger et en partieulier
diminuer suffisamment leur vitesse,

ARTICLE 5

Marche en convoi el a couple (Art. 12
du décret). LLes bateaux pourront mar-
cher em convoi i condition qu’il n’y ait
Pas plus de deux bateaux halés par des
chevaux om remorques. La réunion des
deux bateaux devra étre faite 3 courte
remorque.

Dans le cas ot une entreprise de trac-
tion mécanique serait autorisée a prati-
quer la traction des bateaux par convois
comprenant un nombre de bateaux supé-
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ARTICLE 3

Traction des bateaux (Art. 9 du décret),
— Aucun moyen particulier de traction
n’est imposé,

Les .bateaux devront disposer de
moyens de traction suffisants pour réali-
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rieur a deux, Parrété d’autorisation spéci-
fiera le nombre de bateaux a tractionner
et les sections du canal dans lesquelles
celte traction est permise.

La marche des bateaux a couple est in-
terdite. -
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,ARTICLE 6

Rencontre des bateaux, trains de bois
ou radeaux marchani en sens conlraire
(Art, 23 du décret). — Dans le bief de par-
tage seront considérés comme bateaux
descendants ceux qui sortent du souter-
rain de Balesmes et s’en €loignent et com-
me bateaux montants ceux qui se diri-
gent vers le souterrain.

ARTICLE 7

Marche simultanée (Art. 25 du décret).
_ Tout convoi de bateaux naviguant a la
suite d’un autre et ne pouvant le trémater
doit s'en tenir éloigné a une distance’ de
cing cents meétres au moins comptée a
partir du dernier bateau du convoi preé-

. cédent.
ARTICLE 8
Virage, [ormation et échange des con-
vois (Art. 26 du décret). — Tout bateau

se disposant a virer dans un bassin des-
tiné a cette opération devra arborer du
cOté ou le passage sera interrompu par
sa manceuvre, le jour un drapeau rouge,
la nuit un feu rouge visible de tout 'ho-
rizon, signal qui sera conservé pendant
toute la durée de P'opération.

Lors de la formation des convois, les
bateaux interceptant le passage devront
prendre les mémes précautions.

Les échanges de convois ne pourront se
faire qu’a 500 metres au moins de toute
écluse ou passage rétréci, quel que soit le
mode de traction des convois.

i 7 ARTICLE 9
Prescriptions générales (Art. 32 du dé-

_ eret). — Pendant les arréts (repas, repos

du jour et de la nuit), les convois, bateaux,
trains de bois ou radeaux ne peuvent, sous
aucun prétexte, s’arréter @ Uintérieur des
limites de stationnement de part et d’au-
tre des écluses et ponts mobiles.

A défaut d’entente entre les mariniers,
Pagent de la navigation le plus voisin in-
diquera I’heure de la remise en marche.

ArtIicLE 10
Traversée des passages rétrécis et des
souterrains (Art. 38 du décret). — Pour

la traversée des souterrains, chaque ba-
teau, train de bois ou radeau devra étre
garni sur 'un de ses flancs, ou sur chacun
de ses flancs si cela est nécessaire de deux
ballons en liege ou en corde de 0 m. 20
au moins de diamétre, suspendus P'un 2a
Pavant, I'autre a larriére, de maniére 2
préserver de tout choc les passerelles me-
talliques de halage et leurs garde-corps.

La corde de halage devra étre attachée
assez haut pour ne pas flotter sur le garde-
corps.

11 est défendu aux mariniers de prendre
appui sur les passerelles ou leurs garde-
corps et d’y attacher aucun cordage, soit
pour faciliter la progression des bateaux,
soit pour toute autre cause.

Il devra y avoir en permanence un ma-
rinier A la barre du gouvernail.

Au souterrain de Condes, qui est a deux
voies de bateaux et 4 deux passerelles de
halage, les bateaux devront garder le mi-

~ lien du passage, sauf en cas de renconire

de deux bateaux de sens contraire, Le tré-
matage est interdit & Pintérieur.

Au souterrain de Balesmes, bief de par-
tage, qui est a voie et passerelle uniques,
les bateaux appuieront le glus possible
vers le piédroit de la voute, du cb6té oppo-
sé a la passerelle. Les feux prescrits pour
la navigation de nuit devront étre allu-
més 4 bord 4 100 métres au moins avant
Pentrée du souterrain et ils ne seront
éteints qu'a la sortie complétement effec-
tuée.. Entre les mémes points, une lanter-
ne 4 feu blanc sera portée par l'un des
haleurs de chaque bateau en cas de ha-
lage a la bricole, ou par le charretier de
chaque bateau en cas de halage par che-
yaux. 4

Tout arrét a l'intérieur est interdit, sauf
en cas de force majeure, auquel cas le ba-
teau s’arrétent ou ralentissant devra faire
entendre un signal sonore, qui sera répéte
par les bateaux venant en arriere, lesquels
devront immédiatement ralentir et au be-
soin s’arréter.

Pour la traversée de la section a voie
unique du bief de partage de 7.320 metres
de longueur qui comprend le grand sou-
terrain de 4.820 metres de longueur, les
prescriptions suivantes seront observées :

1° Les bateaux s’arrétent dans les gara-
ges qui se trouvent a chaque extrémité de
Ia section rétrécie, les automoteurs et ba-
teaux & traction mécanique en téte, les
bateaux a traction animale en arriére, et
s’y rangent {)our chaque catégorie, ainsi
définie dans Pordre de priorité de passage
aux écluses et ponts mobiles, ou pour ceux
qui ont les mémes droits, dans I'ordre de
leur arrivée et de facon que les bateaux
les plus rapides soient en téte :

9¢ Le départ du garage du co6té Marne
commence :

a) A quaire heures pour les bateaux au-
lomoteurs a traction mécanique;

b) A 6 heures pour.les bateaux & trac-
tion animale.

Les bateaux, convois, trains de bois et
radeaux, doivent se suivre en conservant
une distance minima de cent métres entre
Iarriere de chacun d’eux et Pavant du
suivant :

3° Le départ du garage du coté Sadne
commence: :

a) A douze heures trente pour les ba-
teaux automoteurs ou a traction mécani-
que; B
b) A quatorze heures trente pour les
bateaux & traction animale.

Les bateaux doivent se suivre comme il
est dit ci-dessus. Le départ pourra étre re-
tardé jusqu’a larrivée du dernier bateau
venant du co6té Marne.

Aucun bateau automoteur ou a traction
mécanique ne pourra partir des garages,
s'il n’y est arrivé avant 5 heures du coté
Marne ou’ avant 13 h. 30 du coté Sadne.

Aucun bateau 4 traction animale ne
pourra partir des garages s’il n’y est arri-
vé avant 6 h. 45 du coté Marne et 15 h. 15
du co6té Saone.

Lorsque la navigation sera peu active
dans le bief de partage les dispositions ci-
dessus pourront étre remplacées tempo-
rairement par la liberté de passage a toute
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heure du jour
riniers se conform ‘ ;
aux instructions qui leur seront données
par les agents de la navigation. Un avis
de Yingénieur en chef, placardé aux ga-
rages et dans les écluses voisines, fera
connaitre si le passage du souterrain est
régi par la présente disposition ou bien
par celles qui précédent.

La vitesse de marche dans toute la sec-
tion & voie unique du bief de partage n’ex-
cedera pas trois kilometrgs a I'heure ni
ne descendra pas an-dessous de douze
cents metres a I’heure pour les bateaux
de toutes classes.

ARTICLE 11

Garages (Art, 43 du décret). — Les ba-
teaux ou trains de bois sont rangés dans
les garages conformément! aux indications
des agents de la navigation.

Les mariniers ou les gardiens sont tenus
d’effectuer les manceuvres et déplace-
ments qui leur sont prescrits dans I’in-
térét de la navigation.

Le séjour des bateaux ou trains de bois

ne peut se prolonger plus de huit jours.

dans un garage sans une autorisation de
Pingénieur.

Passé ce délai, qui comprendra le jour
d’arrivée, et a défaut d’autorisation, les
bateaux seront enlevés d'office du garage

1t entendu que les ma-
neront pour le départ

X _.,n'(-uits dans un endroit spécialement
choisi a cet effet et cela aux frais du pro-
priétaire du bateau ou train de bois.
det ' ARTICLE 12

Les anciens reglements susvisés sont
rapportés.

Chélons-sur-Marne, le 13 septembre 1933

Le Préfet de la Marne,
Signé : O. MaGNY.

Chaumont, le 11 octobre 1933

Le Préfet de la Haute-Marne,
Signé : Pierre ANCEL.

Bar-le-Due, le 21 septembre 1933
P. le Préfet de la Meuse,
Le Secrétaire général délégué,
Signé : SABATIER.

Vesoul, le 26 septembre 1933

Le Préfet de la Haute-Saone,
Signé : Louis BouJaRDp. $

~

Dijon, le 4 octohr%;1933
Le Préfet de la Cote-d’Or,
: Signé : CALLARD.
Pour ampliation : "
Pour le Préfet :
Le Chef de division délégqué,
Signé : VaLror. y
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DEPARTEMENT DE LA HAUTE-MARNE " f
CANAL DE LA MARNE A LA SAONE

*  Modification au réglement particulier de police

Nous, Préfet du département de la
Haute-Marne, ' Chevalier de la Légion
d’honneur,

Vu le décret du 6 février 1932, portant
reglement général de police des voies de
navigation intérieure, notamment les ar-
ticles 1° et 10;

Vu le réglement particulier de police du
canal de la Marne a la Salne;

Vu la décision minigtérielle en date du
22 décembre 1933;

Sur les propositions de M. I'ingénieur
en chef du canal de la Marne a la Sadne
en date du 27 décembre 1933;

Arrétons :
ARTICLE UNIQUE
L’article 10 du reglement particulier de
police du canal de la Marne a la Saone,
approuvé le 11 octobre 1933 en ce qui

concerne le département de la Haute-Mar-
ne est modifié comme suit :

| ArtICLE 10
Traversée des- passages retrécis et des
souterrains (Art. 38 du décret). -— Pour

la traversée des souterrains, chaque ba-
teau, train de bois ou radeau, devra étre
garni sur l'un de ses flancs, ou sur cha-
cun de ses flancs, si cela est nécessaire,
de deux ballons en liéege ou en corde de
0 m. 20 aw.moins de diametre, suspendus
Pun a Pavant, I'autre a l'arriére, de ma-
niére a preéserver de tout choc les passe-
relles metalliques de halage et leurs garde-
corps. ,

La corde de halage devra étre attachée
assez haut pour ne pas flotter sur le garde-
corps. ,

Il est défemdu aux mariniers de pren-
dre appui sur les passerelles ou leurs
garde-corps et d’y attacher aucun cordage
soit pour faciliter la progression des ba-
teaux, soit pour foute autre cause.

Il devra y avoir en permanence un ma-
rinier a la barre du gouvernail.

Au souterrain de Condes, qui est a deux
voies de bateaux et 4 deux passerelles de
halage, les bateaux devront garder le mi-
lieu du passage, sauf en cas de rencontre
de deux bateaux de sens contraire. Le tré-
matage est interdit 4 I’intérieur.

Au souterrgin de Balesmes, bief de par-
tage, qui est a4 voie et passerelle uniques,
les bateaux appuieront le plus possible
vers le piédroit de la votte, du coté op-
posé a la passerelle. Les feux prescrits
pour la  navigation de nuit devront
étre allumés a bord a 100 metres au
moins avant l'entrée du souterrain, et ils
ne seront éteints qu'a la sortie compléte-

ment effectnée, Entre les mémes points,
une lanterne a feu blanc sera portée par
I’'un des haleurs de chaque bateau en cas
de halage a4 la bricole, ou par le charre-
tier de chaque bateau en cas de halage par
chevaux.

Tout arrét a I'intérieur est interdit, sauf
en cas de force majeure, auquel cas le ba-
teau s’arrétant ou ralentissant devra faire
entendre un signal sonore, qui sera répéteé
par les bateaux venant en arriére, lesquels
devront immédiatement ralentir et au be-
soin s’arréter.

Pour la traversée de la section a voie
unique du bief de partage de 7.320 métres
de longueur qui comprend le grand sou-
terrain de 4.820 metres de longueur, les
prescriptions suivantes seront observées :

1° Les bateaux s’arrétent dans les ga-
rages qui se trouvent a chaque extrémité
de la section rétrécie, les automoteurs et
bateaux & traction mécanique en téte, les
bateaux a traction animale en arriére, et
s’y rangent, pour chaque catégorie ainsi
définie, dans lPordre de priorité de pas-
sage aux écluses et ponts mobiles, ou, pour
ceux qui ont les mémes droits, dans l'or-
dre de leur arrivée, et de facon que les
bateaux les plus rapides soient en téte.

Les bateaux, convois, trains de bois ou
radeaux, doivent se suivre en conservant
une distance minima de cent meétres entre
P'arriere de chacun d’eux et avant du sui-
vant.

2° De jour, le départ du garage du coté
Marne commence :

Catégorie a) A quatre heures (4 h.) pour
les bateaux automoteurs. A

Catégorie b) A cinq heures et demie
(5 h. 1/2) pour les bateaux a traction ani-
male.

De jour le départ du garage du coté
Saone commence, sauf retard ordonné par
les agents de la Navigation pour attendre
Parrivée du dernier bateau venant du coété
Marne :

Catégorie a) A midi (12 h.) pour les ba-
teaux automoteurs,

Catégorie b) A treize heures et demie
(13 h. 1/2)) pour les bateaux a traction
animale.

L’autorisation de passage sera refusée a
tout bateau qui se présentera a Pune des
tetes de la voie unique aprés plus de
trente (30) minutes de retard sur les ho-
raires ci-dessus pour la catégorie a), et,
de quarante-cinq minutes pour la catégo-
rie b).

3° De nuit le départ du garage du coté
Marne commencera pour les seuls bateaux
automoteurs a vingt heures (20 h.).
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Pour ampliation,
Le Secrétaire général,
Signé ALcars,

; aux arages et da
clu,es vcusmes, feragconnaiti' i




F

Jge

DEPARTEMENT DE LA HAUTE-MARNE

CANAL DE SAINT-DIDIER A WASSY

Réglement particulier pour l'exécution du décret du 6 février 1932

Le Préfet du Département de la Haute-
Marne, Chevalier de la Légion d’honneur,

Vu Parrété du 20 aotit 1923, portant re-
glement particulier de police pour le ca-
nal de Saint-Dizier a Wassy;

Vu le décret du 6 février 1932, portant
réglement général de police des voies de
navigation intérieure, notamment Particle
premier; ;

Vu la décision ministérielle du 28 aoft
19335

Arréte :
ARTICLE PREMIER

La pdlice et I'usage du canal de Saint-
Dizier a Wassy et de ses dépendances
concédé a la Société des Aciéries de Mi-

- cheville sont régis par les dispositions des

décrets du 6 février 1932 et par celles du
présent réglement particulier.

: ARTICLE 2
Dimensions des bateaux, trains de bois
ou radeaux (Art. 4 du décret). — Aucun

bateau, train de bois ou radeau ne doit
excéder les dimensions suivanies :

Aucun bateau a propulsion mécanique ne
pourra circuler sur le canal de St-Dizier
a Wassy si ee n’est avec une autorisation
spéciale de l’ingénieur en chef du Con-
trole délivrée sur l'avis de la Compagnie
concessionnaire et fixant les conditions a
observer. .
ARTICLE 5

Marche en convoi et ¢ couple (Art. 12 du
décret). — La marche en convoi, limitée °
d’ailleurs a4 deux bateaux au plus, ne pour-
ra avoir lieu qu’aprés autorisation spé-
ciale de l'ingénieur en chef du Controle
délivrée dans les conditions indiquées a
Particle 4 ci-dessus. L.a marche des ba-
teaux a couple est interdite.

ARTICLE 6
Droit de trématage en route (Art. 16 du
décret). — Le trématage et la rencontre

des bateaux ne peuvent s’effectuer que
dans les garages & double voie ménagés de
distance en distance a raison d’un par ki-
lometre. Tout bateau suivi par un autre
de vitesse plus grande naviguant dans le
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ARTICLE 3 méme sens et faisant entendre un signal

Traction des baleaux (Art. 9 du décret).
—- Aucun moyen particulier de traction

‘n’est imposé.

A
. -

~ pulsion mécanique (Art. 10 du décret). —

Les bateaux devront pouvoir disposer
de moyens de traction suffisants pour réa-
liser dans les biefs une vitesse minima de
deux kilometres a ’heure, et une durée de
marche effective de dix heures par jour
(non compris les arréts normaux aux éclu-
ses et ponts mobiles).

ARTICLE 4
Vilesse de marche des baleaux a pro-

P

sonore indiquant qu’il se propose de tré-
mater, devra s’arréter au premier garage
auquel il parviendra et s’y ranger.

ARTICLE 7 g

Virages, formation et échange des con-
vois '(Art. 26 du décret). — Tout bateau
se disposant & virer dans un bassin desti-
né a cette opération devra arborer du
cOté ou le passage sera inferrompu par
sa manceuvre, le jour un drapeau rouge,
la nuit un feu rouge visible de tout I’ho-
rizon, signal qui sera conservé pendant
toute la durée de l'opération.
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Prescriplions générales (Art. 32 du dé-
cret). — Pendant les arréts (repas, repos

du jour el de la nuit), les bateaux ne peu-

vent sous aucun prétexte s’arréter a I’inté-
rieur des limites de stationnement de part
et d’autre des écluses et ponts mobiles.

+ A défaut d’entente entre les mariniers
des bateaux arrétés, I’agent de la naviga-
tion le plus voisin indiquera I’heure de la
remise en marche.

ARTICLE 9
Traversée des passages réirécis el des
souterrains (Art. 38 du décret). — Lorsque

deux bateaux naviguant en sens contiraire
se trouveront engagés simultanément dans
une section rétrécie entre deux garages,
faute de s’étre vus en temps utile, I'un
d’enx devra rétrograder au premier ga-
rage en arriere, s’y arréter et s’y ranger.
de bois ou un radeau, et ’autre un bateau

Si Pun est un bateau chargé, un train
vide, c’est ce dernier qui rétrogradera.

Si les deux bateaux engagés sont tous
deux chargés ou vides, ou si ce sont deux
frains de bois ou radeaux, c’est le bateau,
train de bois ou radeau montant qui ré-
trogradera, a moins qu’il ne soit arrivé a
300 metres du garage situé¢ a lamont, au-
quel cas c’est le bateau, train de bois ou
radeaun descendant qui rétrogradera a ce
garage.

Tout bateau, train de bois ou radeau
qui se présentera pour s’engager dans une
- section rétrécie devra faire entendre un
signal sonore lorsque la visibilité en avant

férieure 4 300 métres. Ce signal de-
vra étre répété un nombre de fois suffisant
pour obtenir I'assurance que le méme pas-

sage n’est pas encore engagé.

ARTICLE 10

Garay'és (Art 43 du décret). — Les ba-

teaux et trains de bois sont rangés dans
les garages conformément aux indications
des agents de la navigation.

Les mariniers ou les gardiens seront te-

nus d’effectuer les maneeuvres et déplace-
ments qui leur sont preserits dans linté-
rét de la navigation. e

Le séjour des bateaux ou trains de bois
ne peut se prolonger plus de huit jours
dans un garage sans une autorisation de
Iingénieur du Controéle.

Passé ce délai, qui comprendra le jour
d’arrivée et a défaut d’autorisation, les
bateaux seront enlevés d’office du garage
et conduits dans un endroit spécialement
choisi a cet effet et cela aux frais du pro-
priétaire du bateau ou train de bois.

ARTICLE 11 : e;,zf’
L’arrété du 20 aoat 1923 est rapporté.

Chaumont, le 12 septembre 1933. :

o

Le Préfet; &
Signé : Pierre ANCEL.

Le Chef de division délégué,
Pour anpliation, ¥
Signé : VaLor. o
Pour copie conforme,
L’Ingénieur en chef,
Signeé : Illisible.
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